Scaloe sfide: il convegno degliagenti portuali

Cina addio, meglio I'India
La nuova via del cotone
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w Si & parlato delle nuove opportunita degli scali italiani ieri alla convention
ECO]]O]]] 14 nazionale della Federazione degli agenti raccomandatari marittimi
Il presidente Santi: «Chiediamo al Governo investimenti infrastrutturali»
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Via del Cotone con I'India:
la portualita di Taranto
ora ha nuove prospettive

La Via del Cotone con I'India,
che soppiantala Via della Seta
con la Cina, pud aprire nuove
prospettive per il porto di Ta-
ranto e quelli pugliesi in gene-
rale. «E Taranto - dichiara il
sindaco Rinaldo Melucci - sta
dando impulso alla diversifi-
cazione della sua economia
puntandopropriosul mares.

E questo uno dei temi emer-
so ieri alla convention nazio-
nale "Porto Italia nel mondo
che cambia” indetta da Fede-
ragenti, la Federazione degli
agenti raccomandatari marit-
timi.

«Le opportunita perd - rile-
va Sergio Prete, presidente
dell'Authority del Mar Tonio -
non vanno intese solo come
volumi e numeri. Veder cre-
scere gli uni e gli altri & si im-
portante, ma abbiamo anche
bisogno di ricadute concrete.
E necessario che queste attivi-
ta generine nuove imprese, la-
vorazioni, trasformazioni di
merei e di prodotti, posti di la-
voron,

«Dobbiamo guardare con
attenzione alla Via del Cotone
e all'India - aggiunge Ugo Pa-
tronl  Griffi, presidente
dell’Authority del Mar Adria-
tico meridionale - perché da

ui transiteranno le merci del

uturo: i dati, 'energia, i nuovi
carburanti. Ma dobbiamo
unirei come Puglia, e noj lo
facciamo gid come Authority,
perché 20 anni fa i port pu-
gliesi movimentavano insie-
me 55 milioni di tonnellate di
merci. Ne abbjamo perso 20
milioni e hanno perso traffico
soprattutto gli scali di Taran-
to e Brindisi».

Sulla Via del Cotone rilan-
cia anche il vice ministro alle
Infrastrutture e trasporti,
Edoardo Rixi, che si collega
con I'assemblea di Federagen-
ti. Rixi premette che «molte li-
nee logistiche si sono consoli-

date nel nostro Paese, ma l'in-
stabilith degli ultimi giorni
nel Mediterraneo orientale e
nei Paesi arabi, rischia di com-
promettere gli importanti ca-
nali che abbiamo sempre uti-
lizzato». Tuttavia, pur se ci so-
no molte sfide da affrontare
(la digitalizzazione nella por-
tualita e sono in arrivo bandi
per 250 milioni per le Authori-
ty, i cambiament] climatici, la
decarbonizzazione dei traffici
marittimi e la difesa dagli at-
tentati informatici e fisici),
«0ggi il tema - sostiene Rixi- &
quellodi trovare nuovi merca-
ti e creare una resilienza. Ci
sono lantissime prospettive,
La Puglia e Taranto pessono
rappresentare un hub per le
nuove rotte e i nuovi itinerari
che si possono creare anche
col Sud Estasiatico», Sulla Via
del Cotone, Rixi annuncia a
Federagenti che nei giorni
scorsiconirappresentanti del
Governo indiano si & «disctis-
so di un nuovo corridoio, so-
stanzialmente parallelo al ca-
nale di Suez, edella creazione
di investimenti e di scambi di
know how tra operatori. [l sub
continente indiano si appre-
sta a diventare la quarta eco-
nomia a livello globale ma &
molto indietro da un punto di
vista marittimo. Ha quindj
molto bisogno di capacita di
know how che un Paese come
I'Ttalia potrebbe condividere».
«Siamo Smtila tra collaborato-
ri e collaboratrici, 500 azien-
de che operano in tuttj i porti
italiani, grandi e piccoli, se-
guiamo oltre 60mila approdi
e la missione di Federagenti &
guella di essere a vantaggio

ei territori e di un’Ttalia che
deve crescere nella portuali-
ta» dichiara Alessandro Sant,
presidente nazicnale, «Lo sta-
to della portualitd & sicura-
mente migliorabile - prosegue

- e noi anche oggi chiediamo
al Governo investimenti infra-
strutturali  sia  immateriali
che materiali. Dragaggi, nuo-
vi moli, dighe, accanto a sbu-
rocratizzazione, velocizzazio-
ne dellepratiche e armonizza-
zione delle attivita all'interno

dei portis.

«La prima cosa che noj ve-
diamo - afferma Santi -sono i
dragaggl. Diventano naturali
e necessari per consentire che
le navi continuinoe a transitare
e riguardano quasi tutti i por-
ti. Allo stesso tempo, & molto
importante anche la parte re-
troportuale, la connessione
stradale e ferroviaria, visto
che siamo ancora un Paese
troppo debole». Mentre sulla

tassa sulle emissioni di gas ef-
fertoserradelle navi (direttiva
europea Ets), Santi avverte
che questa pud essere «un'ini-
ziativa che indebolisce la por-
tualitd italiana e soprafttutto
aleuni porti di transhipment.
Saranno penalizzati alcuni
porti italiani nellaloro compe-
tizione col Nord Africa. Abbia-
mo chiesto un interventorisc-
lativo eirapporti con laUe de-
vrebbero forse essere seguiti

con maggiore attenzione da
parte nostra per contare di
pil sui tavoli».

Sulla riforma della legge
delle Authority, Santidiceche
«non deve essere una rivolu-
zione, perché la legge 84/94
ha svolto bene il sto mestiere.
Deve trovare una forma dire-
gia che vada a coordinare i
porti italiani ed essere un mo-
dello italiano. Non dobbiamo
copiare da altri modelli. Noi
siamo un unjcum. Una cosa
da correggere € il coordina-



mento dei presidenti. Bisogna
fare qualcosa di pill integrato
e strutturale, riportare di piit
gli operatori nella governance
portuale attraverso organi-
smi di partenariato e comitati
di gestione, nonché sburocra-
tizzare e standardizzare le
procgdure per ave-
Te Un‘armonizzazio-
netra i porti». Nella
riforma delle Au-
thority, osserva il vi-
ceministro Rixi, «si
dovri tenere pre-
senti le esigenze di
tutti e di un siste-
ma, facendo una
sintesi e decidendo
in tempi rapidis. «I
nostri  sono  tutti
porti citta - sostiene
Rixi - e se aumento
la capacith di un
porto dentro una
grande cittd e non
gestisco la parte am-
bientale, ho la rea-
zione contraria de-
gli abitanti della cit-
ta che si trovano
con un aumento del
tasso di inquina-
mento senza un
vantaggio». In so-
stanza, per Rixi va
tenura insieme
«una pianificazione
nazionale ed una ge-
stione strategica na-
zionale di porti, in-
terporti, valichi al-
pini e grandi catene
logistiche, con un k-
vello locale che con-
senta che un porto
non diventi un ele-
mento estraneo ri-
spettoad un territo-
rio anche per la pianificazio-
ne dei piani regolatori. Altri-
menti, nel sistema normativo
che abbiamo, rischieremroo
di aprire contenziosi che non
finirebbere mai. Dobbiamo
rendere il nostro Paese capa-
ce di valorizzare la differenza
dei vari scali ma con un indi-
rizzo complessivo che valoriz-
ziil Paese»,

D.Pa.

AP RD DUZICONE RESE RYATA

ELUCCI F’R

e

| =
=

TE




